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El Jaguar posee una 
buena capacidad para 
localizar el blanco y 
lanzar las armas con 
precisión a baja cota y 
con cualquier condición 
meteo, sin recurrir a la 
ayuda del radar. 


ASI TREINTA AÑOS DESPUÉS DE HABER SIDO 

proyectado y más de dos decenios 

después de su entrada en servicio, 

el Jaguar ha sido utilizado en gue- 
rra. Tanto la Royal Air Force como el Armée 
de l'Air francés enviaron destacamentos de 
Jaguar al Golfo en 1990 que totalizaron con- 
juntamente más de 1 200 salidas durante la 
operación Desert Storm. El resultado fue un 
triunfo para un avión nacido de un compro- 
miso político y hoy en el umbral de la jubi- 
lación. Originalmente, el Jaguar habría de- 
bido ser un entrenador avanzado. A principios 
de los años sesenta, Francia deseaba reem- 


Probado en combate en el norte de África y en 
el Golfo, el Jaguar sigue siendo uno de los 
mejores aviones de ataque a baja cota, de 
reacción inmediata a las alarmas y capaz de 
batir amenazas situadas a gran distancia. 


plazar sus cazabombarde- 
ros Ouragan y Mystere IV, 
mientras que la Royal Air 
Force buscaba un nuevo 
entrenador avanzado que debería 
substituir al Gnat y al Hunter. Las dos re- 
quisitorias se convirtieron en conjunta y Bri- 
tish Aircraft Corporation formó una nueva 
compañía con Breguet Aviation para la fa- 
bricación del nuevo avión. La “joint-ventu- 
re” se denominó SEPECAT (Société Euro- 
péenne de Production de l'Avion de Combat 
et d'Appui Tactigue). Gran Bretaña y Fran- 
cia acordaron la construcción de unos 200 


Tanto los Jaguar 

de la RAF como los 
del Armée de l'Air 

se utilizaron durante 
la operación Desert 
Storm en el ataque 

a objetivos en Kuwait 
y en el sur de Iraq. 


Abajo: Destinados a una diversidad de 
misiones que incluyen el ataque nuclear 
táctico, los Jaguar franceses han sido 
ampliamente utilizados en combate e 


Africa septentrional y, más 
recientemente, en el Golfo. 


aviones para cada país, la mayoría de los 
cuales estaría constituida por la versión mo- 
noplaza llamada Jaguar A por el AdE fran- 
cés y Jaguar S (GR.1) por la RAF. Los únicos 
biplazas habrían sido los Jaguar E (para Fran- 
cia) y el B (designación RAF: T.2) de entre- 
namiento y transición operacional. Se adop- 
"taron algunas técnicas nuevas para facilitar 
el mantenimiento del Jaguar. Por ejemplo, 
sus motores Adour están constituidos por 
11 módulos que pueden ser cambiados ve- 
loz y fácilmente. La avió- 

nica se pros 
yectó con una 
dotación in-* 


- ym 


Con los nA 
encendidos, un Jaguar 
británico demuestra su 
capacidad de despegue 
rápido. Incluso entre los 
exclusivos pilotos de 
caza, las tripulaciones 
de Jaguar son 
considerados con 
admiración. Este 
monoplaza es muy difícil 
de pilotar, pero también 
proporciona una gran 
satisfacción. 


e 


pa 


tegrada de sistemas de autodiagnosis y la 
mayor parte de los sistemas electrónicos es- 
tá instalada sobre raíles a fin de que las uni- 
dades defectuosas puedan ser desmonta- 
das para la reparación y substituidas con f~ 
sólo colocar en su lugar los recambios. Na- | 
turalmente, el Jaguar puede transportar to- 
das las armas necesarias para cumplirtodos 
los cometidos asignados. En la parte in- 
ferior del fuselaje están montados nor- 
malmente dos cañones de 30 mm y pa- 
ra el rol básico de ataque puede llevar 
hasta 4 760 kg de bombas y combustible sus- 
pendidos de sus cuatro pilones subalares y 
los dos ventrales. Sus armas usuales inclu- 
yen bombas de caída libre y de guía láser, 
bombas de racimo y contenedores lan- 
zacohetes. Los Jaguar fran- 
ceses utilizan también ei 
misil Martel antirradar y los AS30L 
de guía láser. Ambos países, además, han 
proyectado sus Jaguar para el empleo de ar- 
mas nucleares tácticas. 


Tras Gran Bretaña y 
Francia, India es el má 
importante usuario del 
Jaguar con cuatro 

— Escuadrones equipados 


MISILES DE EXTRADÓS 

Además de todo eso, se le pueden instalar 
guías de extradós para misiles Magic o Side- 
winder para autodefensa. Estos soportes se 


Ei con este avión. En la 
desarrollaron inicialmente para el Jaguar In- fotografía se aprecian 
ternational. Los aviones franceses y británi- fas diferencias 
cos están dotados normalmente de un pod existentes entre el 

Jaguar International. 


monoplaza y el 
entrenador biplaza. 


Los Jaguar sobresalen 

en el vuelo a gran 
velocidad a cotas 
ultrabajas. Casi Z0 años 
después de su entrada en 
servicio, su capacidad 
para localizar y atacar 
objetivos con precisión 
es aún muy apreciada. 


VELOCIDAD MAXIMA 
El potente y único motor del MiG-27 le permite 
volar 200 km/h más rápido que el Jaguar y el 
F-1. Los tres son supersónicos a baja cota. 


[SEPECAT 


de contramedidas electrónicas bajo uno de 
los semiplanos, mientras que en el gemelo se 
encuentra un contenedor lanzador de lámi- 
nas dipolares contra radar (chaff). El avión pre- 
senta una célula compacta, de sólo 16,80 m 
de largo, con una envergadura que se redu- 
ce a 8,70 m. Los aterrizadores principales se 
retraen en carenados bajo las tomas de aire 
para permitir el mayor espacio posible bajo 
los planos y el fuselaje; además el tren es lo 
suficientemente robusto como para permitir 
Operar desde pistas improvisadas en las cer- 
canías del frente. 


TELÉMETRO LÁSER 

Aunque adoptaron una combinación 
común de célula/motores, los dos paí- 
ses eligieron diferentes sistemas para 
la localización de objetivos y la punte- 
ría de las armas. Los Jaguar franceses 
utilizan un radar Doppler y un teléme- 


RAD! 
Los eficientes motores de bajo consumo del 
Jaguar le consienten un excelente alcance 
incluso con la carga bélica completa. 


DESPEGUE CORTO 


despegue y aterrizaje cortos. Puede tomar 
tierra en menos de 500 m con parafrenos. 


El Jaguar posee una excelente capacidad de 


JAGUAR: EL FELINO FEROZ 


tro láser junto a un ordenador independiente 
de navegación, puntería y control de tiro. Los 
británicos adoptan un sistema integrado pa- 
ra la navegación y la puntería que emplea un 
telémetro láser para medir la distancia al blan- 
co y calcula un punto de impacto (el punto 
donde los ingenios caerían si se lanzasen a la 
velocidad real, cota y actitud del avión) y lo 


Los rivales 


MiG-27 “FLOGGER” 

El MiG-27 con ala de geometría variable, es un derivado especializado 
del caza MiG-23. Equipado con una avanzada aviónica de navegación y 
ataque, es más veloz que el Jaguar y tiene una carga bélica similar. 


MITSUBISHI F-1 
Aunque el F-1 japonés dispone de 
radar, monta los mismos motores 
Rolls-Royce/Turhomêca Adour 
que el Jaguar. Muy similar en 
diseño y prestaciones, el F-1 se 
especializa en los cometidos de 
apoyo y ataque antibuque. 


CARGA BÉLICA 
Con más de cuatro toneladas, tanto el Jaguar 
como el MiG-27 pueden llevar una carga más 
pesada y más variada que el F-1. 


GRANDES. 


indica sobre el head-uo display del piloto. Tan 
pronto como el punto de impacto coincide 
con el blanco, se lanzan las armas. Esta téc- 
nica permite un lanzamiento de bombas con 
un error medio de sólo 15 m. Los gruesos pe- 
didos de las Fuerzas Aéreas francesas y bri- 
tánicas convencieron a otros países. El Jaguar 
International se desarrolló para la exportación 
y se basó en la versión Jaguar S británica (Ja- 
guar GR, Mk 1). El mayor usuario es India, que 
recibió 118 aviones. Algunos de éstos fueron 
ensamblados bajo licencia en India. Otros avio- 
nes fueron vendidos a Ecuador, Nigeria y 
Omán. 


EL JAGUAR EN GUERRA 
Los Jaguar franceses han tenido amplias 
oportunidades de demostrar sobre el terre- 


El felino de Desert Storm 


no su formidable capacidad. Fueron los pri- 
meros Jaguar en entrar en combate, des- 
plegados inicialmente a Senegal, en el Afri- 
ca septentrional, a finales de 1977 para atacar 
a las guerrillas del Frente Polisario en el Sa- 
hara ex español. Los Jaguar fueron nueva- 
mente empleados para apoyar a las tropas 
francesas en Chad en 1978, contra la guerri- 
lla apoyada por Libia. La acción francesa más 
importante en Chad se produjo en 1986 cuan- 


Los Jaguar A franceses monoplazas se 


Arriba: India posee un 
escuadrón de Jaguar IM 
para el ataque 
antibuque. Estos 
aviones, los únicos que 
disponen del radar 
Agave en un radomo 
cónico, reemplazan a 
los veteranos Canberra 
(arriba, a la izquierda). 


comportaron excelentemente durante la 


operación Desert Storm. Sus misiles 


aire-suelo de guía láser AS30L resultaron 


muy eficaces contra los refugios 
acorazados de los aviones iraquíes. 


SEPECAT JAGUAR GR.NIk 1A 


i| 


Este Jaguar era uno de los aviones de la Wing de Coltishall de la 
RAF gue operaban desde Muharrag, en Bahrein, durante la 


operación Granby, la implicación británica en la operación Desert 


Storm. Fue uno de los dos Jaguar de la RAF que realizaron 


un total de 47 misiones. 


DIBUJO DE PROA E INDICADORES DE MISIÓN 
Este Jaguar, apodado “Sadman”, lleva sobre la proa 


una caricatura del líder iraquí Saddam "Egan 
además de símbolos gue indican el 
número de misiones efectuadas. 


PROA EN CUCHILLO 


EI morro biselado de los Jaguar de la RAF y de los 
Jaguar International se debe a las ventanillas para el 


LRMTS, el láser telémetrico/buscador de blancos 


marcados de Ferranti. Este dispositivo proporciona los 
datos de distancia al sistema de nav/atague, pero 

también puede localizar un objetivo señalado por otro 
designador láser: el avión puede así lanzar la bomba sin que 


el piloto necesite ver de hecho el objetivo. 


-5 min 
on AL 


— 


IO 


CAÑONES 


553 para el Armée 


aire. 


Los Jaguar monoplazas 
llevan una pareja de 
cañones de 30 mm (ABEN - 
Mk 4 para la RAF y DEFA 


TREN DE ATERRIZAJE 

La capacidad del Jaguar para 
operar desde campos 
semipreparados se debe a su 
robusto tren de aterrizaje. Las 


ruedas principales disponen de 


neumáticos dobles 
de baja presión. 


de 


l'Air) bajo las tomas de 


HABITÁCULO 
Como avión de ataque, la cabina del 
Jaguar monoplaza no requiere la misma 


py enn que un caza. En el interior, el 
Y 


tablero es de tipo antiguo, ya que fue 

proyectado antes de que se 

dispusiera de paneles de mandos 

“todo cristal”, es decir, dotados 
de pantallas. 


CONTRAMEDIDAS 
La defensa electrónica 
del Jaguar la 
proporcionaba un pod 
de perturbación 
radar AN/ALO-101 % 
de fabricación 
norteamericana bajo 
la semiala de babor. 
La de estribor 
llevaba un pod 
de dispersión de 
dipolos (chaff) 
Philips-MATRA Y 
Phimat de fabricación 
francesa. El avión 
llevaba además un 
lanzador de 
bengalas 
ALE-40 bajo 


MISILES DE EXTRADÓS b CARGA BÉLICA 


Los Jaguar de la RAF Los Jaguar de la RAF 
llevaban los misiles aire- lanzaban bombas 

aire de autodefensa en convencionales de caida 
guías especiales de libre de 454 kg 


extradós para permitir que 


(usualmente cuatro) y de 


MODERNIZACIÓN DE LOS 
JAGUAR DE LA RAF 

Motores más potentes, un mejor 
sistema de navegación/ataque y 
contramedidas más eficaces se 
instalaron entre 1978 y 1984. En 
1995 comenzó un nuevo programa 
que añadirá pantallas multifunción, 
aviónica y HUD mejorados y 
mandos HOTAS (manos en gases 
y bastón). El avión, así equipado, 
podrá llevar el pod TIALD 
(designación y visión térmica y 
láser) y lanzar autónomamente 


AN armas guiadas de precisión. 


Los Jaguar 
fueron los 
primeros aviones 

de ataque 
británicos 
desplegados en el 
Golfo durante la 


operación Desert 
Shield. 


todos los pilones 
subalares quedasen libres 
para otras cargas como 
pod de contramedidas y 
tanques de combustible. 


racimo BL755 británicas y 
CBU-87 norteamericanas. 
Lanzaban también cohetes 
de alta velocidad CRW-7 de 
fabricación canadiense. 


PLANTA MOTRIZ 
El empuje lo proporcionan dos turbosoplantes Adour de 
alta eficiencia de consumo, desarrollados conjuntamente 
por Rolls-Royce (Gran Bretaña) y Turboméca (Francia). 
Estos motores desarrollan 23,66 kN de empuje en seco y 
35,75 kN con posquemador. 


COMBATE 


1973 Jaguar 

franceses atacan a los 
guerrilleros del Polisario 
en Mauritania; tres aviones 
son derribados 


x 1978 Jaguar 
franceses apoyan a 
las tropas en Chad; se 
pierden cuatro aviones 


1986 Ocho Jaguar 

franceses dañan la 
pista construidas por los 
libios en Guadidún, en 
Chad 


hű 1987 Atague a 
Guadidún, con 
misiles Martel contra 
instalaciones de radar 


HE 1990-91 Gran 
despliegue de 
Jaguar franceses y 
británicos tras la 
invasión iraquí de 
Kuwait. Cada fuerza 
aérea realiza 600 
misiones. La RAF no 
sufre pérdidas. Un avión 
francés es dañado por 
los SAM 


Arriba: La carga bélica máxima de los 
Jaguar en servicio con la RAF la 
constituyen ocho bombas de 1 000 libras 
(454 kg), aunque la normal es de sólo 
cuatro bombas. Tal configuración permite 
llevar tanques lanzables para el 
combustible y pod de contramedidas. 


do un contingente de ocho Jaguar A dañó 
seriamente el aeropuerto construido por los 
libios en Guadidún con bombas antipista 
BAP 100. Esta incursión sería seguida en 1987 
por un nuevo ataque sobre el mismo aero- 
puerto realizado por 10 aviones que lanza- 
ron misiles antirradar Martel contra las ins- 
talaciones de radar. A fines de los años 
ochenta, el Jaguar se acercaba, a juicio de 
muchos, al crepúsculo de su carrera. Los Ja- 
guar de la RAF con bases en Alemania Oc- 
cidental fueron reemplazados por los Pana- 
via Tornado. Pero no fueron dados de baja 
al concluir su repliegue: estuvieron listos pa- 
ra entrar por vez primera en acción tras la in- 
vasión iraquí de Kuwait en 1990. 


- BOMBA DE 1 ODD UBRAS 
Bomba de caida bre 


— (PU-123. 


Alcance: segun la velocidad y 
cota de lanzamiento, no 
propulsada 

Dimensiones: longitud 2,26 m; 
diámetro del cuerpo 420 mm; 
peso al lanzamiento 437 kg 


Cabeza de guerra: 180 kg de 
alto explosivo Torpex 


Guía: no guiada 


Alcance: según la velocidad y 
cota de lanzamiento, no 
propulsada 

Dimensiones: longitud 3,30 m; 
diámetro 420 mm; peso 472 kg 
Cabeza de guerra: 80-184 kg 
de alto explosivo Torpex o RWA 
Guía: sistema de guía láser 
Paveway 2 


Alcance: según la velocidad 
y cota de lanzamiento, no 
propulsada 

Dimensiones: longitud 2,45 m; 
diámetro 419 mm; peso 277 kg 
Cabeza de guerra: 147 
bombetas HE de empleo general 
o perforante contracarro 


Guía: no guiada 


Abajo: Los 
Jaguar IM 
de India, 
destinados 
al ataque 
naval, llevan 
misiles 
antibugue 
BAe Sea 
Eagle. 


EL FELINO FEROZ 


EL JAGUAR EN LA DESERT STORM 
Doce GR.Mk 1A fueron los primeros aviones 
de atague de la RAF en el Golfo cuando fue- 
ron desplegados a Thumrait, en Omân, en 
agosto. Enseguida fueron trasladados a Mu- 
jarrak, en Bahrein, desde donde efectuaron 
más de 600 misiones contra objetivos ira- 
quíes. Un número similar de misiones fueron 
realizadas por los 28 Jaguar franceses basa- 
dos en Al Ajsa, en Arabia Saudí. Ambos con- 
tingentes contribuyeron a la serie de ataques 
en masa que señalaron el inicio de la campa- 
ña aérea, el 17 de enero. Los cuatro Jaguar 
británicos regresaron indemnes de sus mi- 
siones contra blancos en Kuwait, mientras 
que dos de los ocho Jaguar franceses se vie- 
ron obligados a desviarse a Jubail después 
de que uno fuera alcanzado por un SA-7 y el 
otro dañado por la antiaérea. 


ACCION CONTINUADA 

La Guerra del Golfo habría podido ser el can- 
to del cisne del Jaguar, pero en cambio muy 
pronto hubo nuevos despliegues operaciona- 


les para los tres squadron que componían la 
Wing de Jaguar de Coltishall, el 6? y el 54°, 
con tareas de apoyo cercano, y el 51" de re- 
conocimiento. Primero fue la operación Pro- 
vide Comfort, en la que los Jaguar efectua- 
ron, partiendo de bases en Turquía, misiones 
de reconocimiento sobre el norte de Irak has- 
ta abril de 1992. En julio de 1993, el ala de 
Coltishall envió 12 aviones a la base italiana 
de Gioia del Colle para participar en la ope- 
ración Deny Flight, para el control de la zona 
de exclusión aérea establecida por la ONU 
sobre Bosnia. Los aviones CAS (Close Air Sup- 
port, apoyo aéreo cercano) llevaban dos bom- 
bas de 454 kg, los Sidewinder de extradós, un 
pod de contramedidas ALO-101 y un disemi- 
nador de dipolos y bengalas. Los cuatro Ja- 
guar de reconocimiento llevaban un pod de fo- 
tocámaras bajo el fuselaje. En 1994 comenzó 
la modernización de los Jaguar de la RAF con 
la instalación de una aviónica mejorada y pod 
de designación láser. Gracias a su experiencia 
bélica, el felino de SEPECAT parece destinado 
a continuar en servicio mucho tiempo aún. 


Pilotar helicópteros de observación en Vietnam 
era una de las tareas más comprometidas y 
difíciles de la guerra. Un piloto del US Army 


nos cuenta su historia. 


NTRE LAS TAREAS MÁS PELIGROSAS de 
la Guerra de Vietnam estaba el pi- 
lotar helicópteros ligeros de ob- 
servación (LOH) como el Hughes 
OH-6 apodado "Loach", Colocarse en la 
retaguardia del enemigo no era cierta- 
mente un modo de alargarse la vida, pe- 
ro una vez inmersos en esta combinación 
de estremecimiento y terror, pocos hom- 
bres habrían cambiado su misión por al- 
go menos excitante. Jonathan Ferguson, 
ex piloto del US Army, describe una de 
sus misiones típicas. “Mantengo bajo mi 
helicóptero bajo una fuerte llovizna, cuan- 
do mi observador del asiento derecho me 
dice que el Vietcong (VC) se es- 
taba reagrupando en un vallejo a 
nuestra derecha. Ex- 


Un "Loach" en su típico ambiente 
operacional: en rasante sobre la ve 
y siempre en el punto de mira del 


Las tripulaciones incluso bromeaban sobre 
sus tareas de reconocimiento p LE jo: 
“nosotros reconocemos, ellos ponen el... 
fuego”... â 


clama: 'iAlarga 50!'. Era para avisar a la 
dirección de tiro de la artillería que alar- 
gara sus disparos. “¡De acuerdo! , confir- 
mó mi copiloto/observador. Los proyec- 
tiles llovieron sobre el vallejo, levantando 
por doquier tierra húmeda y obligando a 
los soldados VC vestidos de negro a reti- 
rarse tras los árboles. En ese mismo ins- 
tante vi otros vietcong. Llegaban a la ca- 
rrera recorriendo un tramo descubierto 
de un centenar de metros a nuestra iz- 
quierda. Encogido en mi asiento de ba- 
bor de piloto del Hughes OH-6A Cayuse, 
me maravillé, como siempre, de la visual 
total posible desde el ‘huevo’, nuestra ca- 
bina, que consentía una espectacular vi- 

sibilidad en todas direcciones, a ex- 
; : cepción de un reducido ángulo 


A causa de la naturaleza de sus 
misiones, los OH-6 sufrieron 
fuertes pérdidas en Vietnam. Más 
de 600 cayeron en combate y casi 
otros 300 se perdieron por motivos 
operacionales. 


ciego a cola. los recién llegados nos dis- 
paraban a placer. Vi, entre la lluvia, los re- 
lámpagos rojos de las bocas de sus ar- 
mas. Llevé el OH-6 hacia lo alto y lejos, 
mientras debajo las trazadoras intentaban 
alcanzarnos. La visibilidad es la cualidad, 
en un helicóptero de observación, que se 
menciona más frecuentemente, pero con 
los “charlies' (sobrenombre dado a los 
guerrilleros del Vietcong) intentando ma- 
tarnos, yo estaba más contento de la ca- 
pacidad de respuesta de este helicóptero 
y de la capacidad de aceleración de su 
motor Allison.” 


UNA SUPERMÁQUINA 
“Era piloto de Cayuse del 11? Regimien- 
to de Caballería en Vietnam. Se trataba 
de un helicóptero de pilotaje soberbio, po- 
tentísimo, vivaz y escurridizo, con super- 
visibilidad. Proporcionaba nuevos ojos 
sobre el campo de batalla y permitía un 
nuevo tipo de movilidad. El Ejército, en 
Vietnam, tenía numerosos helicópteros 
ligeros de observación, pero la mayoría 
de los pilotos prefería el "Loach" por su 
agilidad, su potencia y maniobrabilidad. 
Inmediatamente detrás del Bell UH-1 Huey, 
con el que trabajábamos en es- 
trecho contacto, el "Loach" era el he- 
licóptero más numeroso en Vietnam. Era 
una máquina de pilotaje seguro, pero co- 
mo lo llevábamos directamente a la boca 
del enemigo, el "Loach" sufrió un asom- 
broso 22 % de todas las pérdidas de heli- 
cópteros estadounidenses durante el pe- 
riodo (1960-1975) de nuestra intervención 
en Vietnam. Fueron derribados 635 de 
ellos por el fuego enemigo detierra, y otros 
297 se perdieron en accidentes ope- 
racionales. La misión del 
OH-6 es localizar los 
blancos para los 


Lo 


“Loach” despega desde un lanchón 
de desembarco transformado y 
armado. Este tipo de unidades de 
poco calado podía navegar incluso 
por los caudales más someros. 


Los aerodeslizadores 
se adaptan tanto a las 
operaciones sobre 
tierra como sobre agua. 
Un “Loach” da escolta 
a un hovercraft armado 
sobre las marismas. 


o 


Exploraciones 
muy peligrosas 


Un Cayuse de 11° Air 
Cavalry Regiment, volado 
por el piloto del US Army 
Jonathan Ferguson en 
Vietnam a finales de los 
años sesenta. 


morteros o la artillería propios, incluso a 
veces para los cazabombarderos. Se con- 
vierte en una plataforma volante para el 
comandante de campo que quiere situarse 
en el aire y dirigir los movimientos de sus 
tropas en tierra. Nosotros empleábamos 
el Loach" con las tácticas de caballería aé- 
rea concebidas para permitir a nuestras 
unidades 'limpiar' ciertas zonas de tropas 
enemigas. Realizábamos siempre estas 
misiones en coordinación con otros heli- 
cópteros. El concepto era que con los he- 
licópteros se podía realizar rápidamente 
el reconocimiento de una amplia zona y 


Derecha: Una típica LZ (landing 
zone, zona de aterrizaje) para 
helicópteros de exploración, 
señalizada por bidones de 


gasolina. Los “Loach” utilizaban y 


este tipo de bases avanzadas en 
las incursiones a territorio 
enemigo. Los CH-54 Skycrane 
de transporte pesado (al fondo) 
proporcionaban apoyo 
logístico a las operaciones. 


ROTOR DE COLA 

El giro del rotor principal 
generaba un par de torsión que 
debía ser contrarrestado por el rotor 
de cola. Tal característica hace muy 
vulnerables a los helicópteros, ya que 
un impacto en el rotor antipar implica 
la pérdida total de control de la 
aeronave. 


se podían localizarlos puntos débiles del 
enemigo, permitiendo al comandante en 
tierra concentrar las fuerzas en puntos crí- 
ticos y hacer intervenir apropiadamente 
a los cañoneros volantes o los helicópte- 
ros de ataque. Normalmente volábamos 
sólo piloto y copiloto, pero en determi- 
nadas circunstancias, podíamos cargar el 
helicóptero con seis personas. Los heli- 
cópteros de exploración más viejos te- 
nían una visibilidad suficientemente bue- 
na pero carecían de aceleración. El 
OH-6A saltaba en el aire. En una misión 
típica debíamos despegar con el pleno 
de combustible y colocarlos en un pun- 
to fijo sobre nuestras tropas, apartán- 
donos para señalar nuevas posiciones. 
En caso de ataque, subíamos 
hasta una co- 


Izquierda: En 
1961, con un 
programa muy 
discutido, el 
Model 369 de 
Hughes venció en 
el concurso de 
adjudicación para 
un nuevo tipo de 
helicóptero ligero 
de observación 
para el US Army. 


MOTOR 

El OH-6A era 
accionado por una 
turbina Allison 


Con una velocidad 
de crucero de 

215 km/h, el Cayuse 
era uno de los 
helicópteros más 
veloces de su 


tiempo. 


TRIPULACIÓN 
Los dos miembros de 
la tripulación se 
sentaban adosados, 
mientras que detrás 
aban espacio dos 

Eo o cuatro soldados 
s equipados. La instalación de 
una arma montada lateralmente 
reducía esta carga útil. A causa del 
clima, cálido y húmedo, las 
tripulaciones del “Loach” volaban con 
todas las puertas desmontadas. 


ta oportuna para localizar al Vietcong 
y dirigir el fuego de artillería. Por 
entonces no debíamos preocupar- 
nos de misiles ni defensas sofistica- 
das, pero realizábamos las observacio- 
nes moviéndonos en estrechos e 
impredecibles círculos para esquivar 
el fuego de las armas de pequeño ca- 
libre. El delgado revestimiento del 'Lo- 
ach' se puede perforar con un bolí- 
grafo, figuraos lo que puede hacer la 
bala de 7,62 mm del fusil de asalto AK- 
47. En cuanto nos apercibíamos de que 
nos disparaban, empezábamos la serie 
de viradas y subidas conocidas como “el 
baile del Loach” .” 


RESPONDER AL FUEGO 

“No llevábamos armamento en las mi- 
siones de observación para la artillería. 
Sin embargo, si se quería, y se estaba pre- 
parado para aceptar algunas limitaciones, 
el OH-6 podía armarse con una Minigun 
de 7,62 mm instalada en un costado. La 
instalación de este sistema perjudicaba 
la capacidad del helicóptero para llevar 
pasajeros en el espacio detrás de los dos 
pilotos. Realizábamos estas salidas en pa- 
rejas, a veces llamadas White Teams (es- 
cuadras blancas) y nos sentíamos felices 
por sufrir una penalización en el peso y 
en las prestaciones a cambio de potencia 


T63-A-5A de 236 kW. 


a 


Los helicópteros de un escuadrón de 
Caballería Aérea se agrupaban en escuadras 
(team). Cada team tenía una misión 
específica y se identificaba con un color 


A “White Team Era una pareja de 
Sl helicópteros de exploración "Loach", 
armados con Minigun o lanzagranadas 


== Red Team Formada por 

> helicópteros de ataque de la sección 
de apoyo por el fuego; originalmente eran 
versiones armadas de los helicópteros de 


PATINES DE ATERRIZAJE 
Los patines tubulares del 
OH-6A disponían de 
amortiguadores oleoneumáticos. Un 
tren de ruedas hubiese sido mejor para 
las tomas en campo, pero comportaría 
más peso y mayor complejidad. 


de fuego. Simplemente mo hay nada co- 
mo la capacidad para responder al fue- 
go. Eramos exploradores y observadores 
y el US Army no tenia minguna intención 
de hacernos afrontar dwectamente a las 
unidades de maniobra dal Vietcong, muy 
móviles y con gran potencia de fuego. No 
obstante, hubo ocasiones en que sem- 
bramos de proyectiles a los 'charlies', aun- 
que otras nos limitamos a disparar con- 
tra ellos con los M14 o los M6. Un típico 
escuadrón de Caballería Aérea tenía en 
dotación de siete a nueve OH-8, una sec- 
ción de fusileros aeroportados con seis 
helicópteros de transporte UH-1H Huey y 
una sección de apoyo de fuego con nue- 
ve helicópteros de ataque. Nuestra tácti- 
ca usual era empeñar un white team de 
dos Loach" el situado más alto hacía la 


transporte de asalto UH-1B/C Huey, pero 
pronto fueron reemplazados por los 
cañoneros AH-1 Cobra 

<b> Blue Team Formada por Huey de 
LA la sección de fusileros heliportados, 
cada uno con 14 soldados 


—— “Pink” Team Combinación de los 
LA teamWhite (OH-6) y Red (AH-1) para 
operar conjuntamente 


ARMAMENTO 

El “Loach” podía ser armado 
con una M134 Minigun 

con una dotación de 2 000 
disparos. En alternativa, esta 
ametralladora podía ser 
reemplazada por un 
lanzagranadas M-124 

de 40 mm. 


guardia, mientras el de abajo daba vuel- 
tas por la zona de combate y atraía el fue- 
go enemigo. Utilizâbamos varias técni- 
cas de navegación para mantener bajo 
continua observación la zona circundan- 
te de nuestras tropas en tierra, a fin de 
aconsejarles los oportunos movimien- 
tos.” 


TRABAJO COMBINADO 

“Cuando caíamos de improviso en una 
concentración VC, llamábamos a los he- 
licópteros de ataque para sembrarlos de 
fuego y a los Huey para infiltrar a nues- 
tras unidades a una posición clave desde 
la que nuestros fusileros pudieran ser más 
eficaces. Como el enemigo nunca tuvo 
exploradores aeroportados ni helicópte- 
ros de transporte de tropas, podíamos 
maniobrar a nuestros soldados de forma 
que podían combatir y vencer.” 


Proyectado para 
destruir los carros 
soviéticos en las 
planicies europeas, 
el cañón del A-10 ha 
destruido en cambio 
muchos carros 
iraquíes en los 
desiertos del 
Oriente Medio. 


La recarga del cañón 
en tierra requiere un 
aparejo especializado, 
con el que es posible 
substituir toda la 
dotación (casi 1 200 
proyectiles del tamaño 
de una botella) en sólo 
13 minutos. 


URANTE LA PRIMERA GUERRA 
Mundial, las armas de los 
aviones eran esencialmente 
empleadas para el combate 
aéreo, desde que pilotos y observadores co- 
menzaron a dispararse mutuamente con fu- 
siles y pistolas. Cuando los propios aviones 
se armaron, fue sólo una cuestión de tiem- 
po el que las armas comenzaran a ser utili- 
zadas contra blancos de superficie. La apa- 
rición del carro de combate llevó al desarrollo 
de aviones especializados en combatirlo. Una 


“Warthog” 


El gigantesco cañón General Electric GAU-8/A 
de 30 mm montado sobre el cazacarros A-10 
“Warthog” es la más potente arma automática 
aerotransportada del mundo. 


característica de estos aviones de combate 
era el empleo de potentes cañones de cali- 
bres (normalmente de 30 o 40 mm) capaces 
de perforar las delgadas corazas superio- 
res de los carros enemigos. Proyectado a 
la luz de la experiencia obtenida en la Gue- 
rra de Vietnam, el Fairchild A-10 “Warthog” 
es la versión moderna de los destructores de 
carros. De hecho, se trata de un verdadero “ca: 
ñón volante” fabricado en torno al más po-: 
tente cañón del mundo que se haya instalado* 
en un avión: el GAU-8/A Avenger de 30 mm 


y siete tubos. El Avenger es tan grande que 
ocupa toda la parte delantera del A-10. Con 
una longitud de más de seis metros y un pe- 
so de casi dos toneladas (con la tolva de mu- 
nicionamiento llena), posee casi las mis- 
mas dimensiones y peso que un gran 
turismo. El Avenger está accionado 
por dos motores hidráulicos que le 
proporcionan una gran potencia: im- 
prime a sus proyectiles una 
energía inicial casi 200 veces 
superior a la de un cañón de 
un caza típico de la Segunda 
Guerra Mundial. 


El cañón Avenger 
puede destruir 
cualquier carro de 
combate medio desde 
una distancia de hasta 
6 km, según su tipo. 

El retroceso del cañón 
frena al A-10 en vuelo 
y sus disparos hacen 
un ruido inconfundible 
parecido al de una tela 
que se rasga o una 
gigantesca cremallera 
que se abre. 


CAÑAS ROTATIVAS 
Durante la rotación de las siete cañas del 
GAU-8/A sólo la que se sitúa exactamente a 
la derecha dispara. Para evitar problemas de 
estabilidad debidos al enorme retroceso, cz- 
si 4,5 toneladas, el cañón se ha 
montado de forma que el tubo que 
dispara se encuentre exactamen- 
te en la línea central del 4-10. La 
máxima capacidad de la tolva de 
municiones es de 1 350 disparos, 
pero el A-10 normalmente se l- 
mita a llevar 1 174. Aunque se 

dispone de diversos tipos de 
munición, la carga más común 
es la llamada “combat mx” 
(CM) con una combinación de 
un proyectil HEI (high-=walo- 
sive incendiary, rompedorin- 
cendiario) PGU-13 de 0,58 kg 

y cinco proyectiles API lar 
mour-piercing incendian. 


podría hacer funcionar un 
automóvil de turismo. 


SISTEMA DE ALIMENTACIÓN 
El complejo mecanismo de alimentación 
toma cada proyectil del tambor y lo lleva 
al cañón. El arma y el sistema de 
alimentación miden 4 metros. 


El GAU-8/A es tan grande que 
ocupa completamente la parte 
delantera del fuselaje. El 
aterrizador delantero ha 
tenido que ser situado a la 
derecha para alojar el cañón 
en crujía. Amplios portalones 
inferiores permiten el total 
acceso para el mantenimiento. 


CAÑAS 
Cada caña funciona como un simple 
fusil de un solo tiro asociado a las 
demás por un único rotor. Tienen 
una longitud de 2,30 metros. 


IS DEL“WARTHOG” 


perforante incendiario) PGU-14. Cada pro- 
yectil mide casi 30 mm. El proyectil PGU-14 
está constituido por uranio empobrecido y 
tiene un peso de 0,43 kg; deja la caña a la ve- 

locidad de 988 m/s, es decir a tres 
| veces la velocidad del sonido. Du- 
rante la operación Desert Storm se 
dispararon casi un millón de pro- 
yectiles de la combinación “com- 
bat mix”, con una media de 
119 por salida, es decir una 
ráfaga de apenas dos se- 
gundos. El empleo de uranio 
empobrecido ha llevado a algunos 
medios a describir el cañón del A-10 
¡como arma atómica! En realidad, la ra- 
diactividad de estos proyectiles es muy baja 
y pueden ser manejados sin protección. La 
configuración multitubo permite obtener una 
cadencia de tiro extremadamente alta sin su- 
perar los límites de temperatura de las cañas. 
Dado que cada una de ellas dispara a una ca- 
dencia relativamente baja, puede usar el res- 
to de la rotación para enfriarse antes del si- 
guiente disparo. El sistema Avenger es capaz 
de disparar tanto a 2 100 como a 4 200 pro- 
yectiles por minuto. Un sistema de alimen- 
tación sin engarce se utiliza para almacenar 
y alimentar la munición. Las vainas vacías y 
cualquier proyectil no disparado vuelve a la 
tolva tras pasar por el cañón. Dado que las 
ráfagas duran sólo unos pocos segundos, es 
más práctico calcular en términos de 35 o 65 
disparos por segundo, aunque de hecho du- 
rante el primer segundo “sólo” salen del ca- 
nôn 50 proyectiles: se necesita casi medio se- 
gundo para que rote a su velocidad máxima. 


r por dentro 


El GAU-8/A forma parte de un sistema de arma: es decir, consta de numerosos 
componentes diferentes. Todo el sistema pesa casi 1 700 kg y comprende el sistema de 
alimentación (454 kal. el afuste (27 kg), el cañón (272 kg), la transmisión y el control (64 kg) 
y la munición (normalmente, unos 1 000 kg). A diferencia de la mayoría de las armas 
automáticas, los cañones Gatling no son accionados por los gases producidos por los 
propios disparos, sino por una fuente de energía externa. Así se ; 
asegura el funcionamiento sin interrupciones del arma aunque uno 

o más disparos no se produzcan. La potencia ; 
requerida por el Avenger (57 kW) 


TOMA DE VENTILACIÓN 
Proporciona aire frío para 
refrigerar el recalentado 

compartimiento del arma. 


TOLVA DE MUNICIÓN 
El tambor mide 1,85 m y 
â tiene un diámetro de 
0,85 m. Puede contener 

un máximo de 1 350 
proyectiles de 30 mm. 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


Gloster Meteor 


PANICO | 


<S 


N NUESTROS DÍAS, EL DESARROLLO DE UN 

nuevo caza a reacción esun largo pro- 

ceso. Puede durar 10 años o más, tal 

vez implicando a varios países, y cuan- 
to más se alarga, mayor es la tentación de los 
gobiernos responsables de cancelar todo el 
programa y recomenzar desde cero. En 1940 
era otra historia. Había una guerra que ven- 
cer y cualquier cosa que pudiese ayudar es- 
taba probablemente destinada a ser desarro- 
llada y eventualmente producida a fin de que 
pudiera comenzar a proporcionar su contri- 
bución. Ese fue, ciertamente, el caso del pri- 
mer caza reactor británico. 


LA INNOVADORA PROPULSIÓN 

A CHORRO 

Frank Whittle patentó su idea de un motor a 
reacción en 1930. Sin embargo, hasta julio de 
1939 no ordenó el Ministerio del Aire un tur- 
borreactor capaz de motorizar un avión. A par- 
tir de ese momento se aceleró el paso. En fe- 
brero de 1940 se requirió a Gloster Aircraft 
que construyese un avión para experimentar 
el nuevo sistema propulsivo. En mayo de 1941, 
cuando el monomotor E.28/39 Pioneer voló 
por primera vez, Gloster estaba ya trabajan- 
do en un caza bimotor. El resultado fue el Glos- 
ter Meteor, que voló por primera vez en mar- 
zo de 1943 y que entró en servicio con el 616? 
Squadron en julio de 1944. La primera tarea 
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El Meteof ocupa un 

especial en la Historia: fue el 
primer caza reactor operaeional 
del rindo y en él se probaron 
muchas de las innovaciones 

de la aviación a reacción. 


aa 


En el curso de los 
años cincuenta, el 
Meteor fue 
reemplazado 
gradualmente por 
tipos más capaces 
(Hunter, Javelin 

y Lightning). Sin 
embargo, muchos 
continuaron sirviendo 
durante los años 
sesenta como 
“caballos de tiro”, en 
diversos cometidos, 
como aviones de 
adiestramiento o de 
enlace. 


ALEJANDO LOS 
LÍMITES 


El Meteor fue la 
espina dorsal de la 
defensa aérea de 
Gran Bretaña desde 
1945 a mediados de 
fos cincuenta. En la 
cumbre de su 
carrera, equipó 50 
squadron 
de la RAR. 


de la unidad fue la inter- VELOCIDAD 
ceptación de las bombas 
volantes V-1 en patrullas 
a Fo 
Culmenhead y enseguida Me 262A-1a 369 km/h 

desde Manston. La pri- 
mera interceptación se METEOR F. 
produjo el 27 de julio, pe- 
ro los cañones del avion 
se atascaron. Ocho dias 
después se repitió la s- 
| tuación, pero esta wezel 
we Piloto situó al Meteor al 


El F. Mk 8 fue la 
última y más 
-ampliamente 
producida versión 
del caza monoplaza 
diurno. Tras su 
retirada de primera 
línea, muchos 
fueron destinados a 
las escuelas de la 


NSAI E proyecto para un caza a 
mean F9/40 de Gloster fue 
clem con gran secreto y mayor 
kingemmis , Ocho prototipos 
CÜEGENMEDUS eusiusron un total de 
siete myers = motor reactor. El 


costado de la V^1 y umia 
el borde marginal alar para empujar la Dam- 
ba volante a entrar en barrena. Hasta el 15 de 
agosto no logró un Meteor emplear sus cuia- 
tro cañones Hispano de 20 mm para derriber 
una V-1. El squadron llevó sus Meteor a Pa- 
ses Bajos, en abril de 1945, para utilizarlos en 
misiones de ataque al suelo con la 2 Tactical 
Air Force aliada en las últimas semanas de la 
guerra contra Alemania, aunque en esta fasz 
encontraron una muy escasa oposición. 


POSEEDOR DE RÉCORD 
Una vez terminado el conflicto, llegú el 
momento de pulverizar los récord. 
En noviembre de 1945, un Meteor 

F.4 pilotado por el coronel H. F. 
“Wily” Wilson obtuvo una media apenas su- 
perior a los 975 km/h en cuatro pasadas so- 
bre una base medida de 3 km. Al 2 ARMAMENTO 
año siguiente una versión con ala 
recortada llevó la marca a 991 km/h. 


Obviamente con el tipo de prestaciones oie- 
cidas era seguro que el Meteor encontrara a 


clientes. Naturalmente, la RAF fue el prin 


pal usuario, pero Australia, Bélgica, Bras. m E 
Dinamarca, Egipto, Israel, Países Bajos y S- 4 canonpaide a 


Me 262A-1a 11000m 
METEOR F.M 


ria se pusieron en cola para comprar el ma- 
delo redesignado F.8. Gloster produjo tasi 
1 100 aviones, mientras que Fairey en Béla 
ca y Fokker en Países Bajos fabricaron unos 
centenares. Sin embargo, el desarrollo de ca- 
zas a reacción estaba ya dejando atrasa Milis- 


4 canones de 29 


1948 El desarrollo del caza 
monoplaza Meteor F.4 con motores 
potenciados mejoró decididamente las 
mediocres prestaciones de los 
primeros Meteor, incrementando la 
velocidad máxima en 250 km/h. Se 
hizo esencial un biplaza y en octubre, 
voló el T.Mk 7 de entrenamiento. 


1944 El primer Meteor de serie, el 
F.Mk 1, voló en enero. Entró en 
servicio en julio como primer caza 
reactor operacional del mundo y | 
combatió contra las bombas volantes 
V-1 apenas 16 meses después del 
primer vuelo del prototipo. 


avión iurbohelice del mundo. Los 
Meteor se utilizaron para evaluar 
diferentes reactores y motores cohetes 
montados en los bordes marginales. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


RADAR EN EL MORRO 

Comparados con las versiones monoplazas de caza, los cazas 
nocturnos tenían un morro mucho mayor para alojar el radar Al 
(Air Intercept) de interceptación. El caza nocturno original 
NF.Mk 11 estaba equipado con un sistema británico Al Mk 10, 
pero la versión mejorada NF.Mk 12 fue dotada del APS.21 


ASIENTOS 

Los Meteor biplazas (comprendidos los 
cazas nocturnos) nunca dispusieron de 
asientos eyectables. Abandonar el avión 
era una operación dificultosa 
e imposible a baja cota. 


norteamericano que requería una proa aún más larga 
(aumentada en 43 cm). 


Los Meteor combatieron en la última 
parte de la Segunda Guerra Mundial, en 
Corea y en Oriente Medio durante la 
crisis de Suez, en 1956. 


teor. En 1951, en el momento cumbre de la 
Guerra de Corea, el 77* Squadron de la Ro- 
yal Australian Air Force reemplazó sus Mus- 
tang con Meteor. En esos momentos, la lu- 
cha por la supremacía aérea estaba siendo 
protagonizada por los Sabre y los MiG-15, y 
el viejo caza de Gloster era ya demasiado len- 


¡struyeron dos versiones 
con fotocámaras a proa 
de reconocimiento. La 


la FR.Mk9 se encargó 
ocimiento táctico 
ndo a los vetustos Spi 
desde julio de 1950. La versión 
desarmada FR.Mk 10 se destinó al 
reconocimiento de alta cota. 


1950 Entre 1950 y 1954, el Meteor 
F.Mk 8 fue el principal caza monoplaza 
diurno de la RAF. Fue el más veloz de 
todos los Meteor de serie, con una 
velocidad máxima de 962 km/h. Los 
F.8 australianos derribaron tres 
MiG-15 en combate en Corea. 


76 


153" Sguadron, 11" Group, Royal Air Force Fighter 
Command, West Malling RAF Air Base, Kent, 1955. 


to para competir en términos 
de paridad. Sin embargo, el 
ataque a tierra era otro asun- 
to. El Meteor era excelente a baja co- 
ta y, a principios de 1952, los australia- 
nos comenzaron a emplearlo en ataques con 
bombas, cohetes y cañones contra blancos 
en el suelo. En esta tarea tuvo un éxito mu- 
cho mayor y se convirtió en el primero de una 
larga serie de cazas reactores que tuvo una 
segunda carrera como cazabombardero. El 
gran número de aviones fabricados, además, 
garantizó que el Meteor se convirtiera en un 
banco de pruebas para todo tipo de progra- 
mas. Además de tareas de bajo nivel como 
el remolque de blancos, los Meteor fueron 
empleados para probar nuevos motores, ra- 
dares y otros sistemas. Muchos fueron trans- 
formados para pruebas de repostaje en vue- 
lo, demostrando la factibilidad del sistema de 
sonda para las operaciones militares. Entre- 
tanto, el Meteor desarrollaba una nueva ca- 


11951 Otro cometido para el Meteor. 
fue el de caza nocturno. Los cañones 
de 20 mm se resituaron en las alas 
para hacer sitio en el morro a un radar 
de interceptación. Cuatro versiones de 
caza nocturna equiparon los squadron 
de la RAF en los años cincuenta y 
sirvieron también como entrenadores 
de navegación. 


CUBIERTA 

La mayoría de los Meteor 
biplazas tenía cubiertas 
dotadas de una pesada 
armazón que limitaba la 
visibilidad. El NF.14 tenía una 
cubierta de dos piezas que 
permitía una mejor visión. 


Los Meteor dedicaron infinitas 
; a la investigación. Algunas de 
is pruebas más interesantes se 
rieron a un segundo habitáculo en 
proa para evaluar la capacidad de los 
pilotos para guiar el avión tendidos en 
posición prona. Aunque la idea 
funcionó, a los pilotos no les gustaba 
la escasa visibilidad resultante. 


INSIGNIAS DE SOUADRON 

Los aviones del Fighter Command de la 
RAF adoptaron en los años cincuenta 
vistosas insignias de identificación. Una 
adaptación estilizada del tradicional 
emblema del squadron se colocaba 
normalmente en la deriva (en este caso, 
una estrella de seis puntas y un 
murciélago) junto con vistosas bandas de 
| color que flanqueaban la escarapela 


COLA 

Los primeros Meteor tenían un 
empenaje redondeado que se 
extendía bajo la parte posterior del 
fuselaje. Los últimos modelos 
(desde el F.8), comprendidos los 
cazas nocturnos, llevaban un nuevo 


nacional del fuselaje. 


COMBUSTIBLE 


Y ARMAMENTO 

Los cazas nocturnos Meteor estaban 
equipados con el mismo 
armamento de cuatro cañones de 
20 mm de los cazas diurnos y de los 
Meteor de reconocimiento, pero las 
armas estaban colocadas en los 
planos, en el exterior de las 
góndolas motoras. Bajo cada 
semiplano podía engancharse un 
tanque de combustible de 455 litros. 
Estos tanques incrementaban la 
capacidad del tanque principal del 
fuselaje, que alojaba 1 477 litros. 


isformados en 
os U.Mk 15/16. 


empenaje que presentaba los 
bordes marginales del timón y las 
estabilizadores rectangulares. 


rrera operacional. Dado que Gloster estaba 
ocupada con el nuevo Javelin, Armstrana WR 
worth se encargó de proyectar y producir Ia 
nueva versión equipada con radar. 


CAZA NOCTURNO 

Basado en el entrenador biplaza TNIK 7, hu 
bo de someterse a una exigente reguisitora 
que incluía una misión con duración de dos 
horas a 10 000 m de cota. Un importante cam 
bio fue la colocación de los cuatro cañones 
de 20 mm en los planos en vez de a los la- 
dos del fuselaje para permitir la instalación 
del radar a proa. El modelo NF. Mk 11 de- 
mostró ser lo suficientemente logrado como 
para desarrollar una nueva versión con ra- 
dar mejorado y habitáculo modernizado. Ba- 
jo muchos aspectos, las últimas versiones, 
como las de caza nocturna, con su morro alar- 
gado, grandes cubiertas y tanques de com- 


bustible externos eran 
difícilmente reconoci- 
bles como descendien- 
tes del caza original. El 
empuje de los motores 
fue más que doblado 
en el proceso de desa- 
rrollo. Cuando la producción del Meteor con- 
cluyó, a mediados de los cincuenta, se habí- 
an fabricado 3 875. Como los cazas 
monoplazas diurnos, también las versiones 
biplazas de caza nocturna resultaron un éxi- 
to de exportación. Los Meteor de nueva cons- 
trucción y excedentes de la RAF operaron, y 
en algunos casos combatieron, con las fuer- 
zas aéreas de Australia, Bélgica, Brasil, Ecua- 
dor, Egipto, Francia, Israel, Países Bajos y Si- 
ria. El Meteor, de aspecto hoy anticuado, fue 
substituido por modelos más capaces du- 
rante los años cincuenta. Sin embargo, será 
recordado por numerosos pilotos con afec- 
to, como el avión que hizo de trámite entre 
la hélice y el reactor. Además, fue el instru- 
mento con el que la RAF se puso a la van- 
guardia en el sector de los aviones de caza 
durante un corto periodo después de la Se- 
gunda Guerra Mundial. 


Grumman F9F Panther 


== EEUU + CAZA REACTOR EMBARGADO © 1947 


Grumman entró en la era de los cazas a 
reacción cuando el XF-9F, propulsado por 
una turbina británica Rolls-Royce Nene, vo- 
ló por primera vez en noviembre de 1947. 
Apenas 18 meses más tarde, la US Navy 
recibió la primera versión de serie, el F9F- 
2 Panther. En 1950, la unidad receptora, 
el VF-51, efectuó la primera misión de un 
reactor embarcado en la Guerra de Corea, 
despegando desde el portaaviones Valley 
Forge. La versión más numerosa del Pant- 
her fue el F9F-5: disponía de un motor 
Pratt & Whitney J48-P-2 más potente, ca- 


Grumman F9F Panther 
DH Sea Venom 
McDonnell F2H Banshee A xXx 
Supermarine Attacker kkkk 


Mientras el F9F Panther entraba en serie 
cio, Grumman desarrollaba una varenie 
avanzada con alas en flecha conocida co- 
mo F9F Cougar. Las principales modifi- 
caciones respecto del Panther som- 
prendían una ala angulada a 35 grados. 
detlectores en lugar de los alerones, “cn 
de mayor superficie y un motor más oc- 
tente. El Cougar entró en service en 1952 
y fue constantemente mejorado en elou- 


Grumman F9F Cougar 
== EE UU + CAZA REACTOR EMBARCADO + 1951 


paz de proporcionar mejores prestaciones. 
Muchos Panther retirados del servicio fue- 
ron utilizados como blancos volantes. 


CARACTERÍSTICAS (Grumman F9F-5) 
Planta motriz: un turborreactor Pratt & 
Whitney J48-P-GA de 27,8 kN de empuje 
Dimensiones: envergadura 11,58 m; lon- 
gitud 11,84 m; altura 3,73 m; superficie 
alar 23,23 m^ 

Pesos: en vacío 4 603 kg; máximo al des- 
pegue 8 492 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 932 km/h; 


* kkkk 


kkkkxk kkk 
kkkk IO 
kkk kik 


so de los 10 años siguientes. Una versión 
biplaza, la TF-OJ, efectuó misiones opera- 
cionales durante la Guerra de Vietnam. 
Tres su retirada del servicio, muchas cé- 
lules fueron transformadas en blancos ra- 


Las fotocámaras instaladas en 
el morro de este Grumman 
F9F-8P modifican sensiblemente 
su perfil. 


techo de servicio 13 045 m; autonomia 
2 092 km 

Armamento: cuatro cañones de 20 mm, 
más dos bombas de 454 kg, o seis cone- 
tes de 127 mm 


EI F9F-2 Panther fue el primer 
reactor que efectuó salidas de 
combate desde portaaviones de la 
US Navy al inicio de la Guerra de 
Corea en 1950. 


diopilotados y terminaron sus días des- 
trozados en los polígonos de tiro de la US 
Navy. 


CARACTERÍSTICAS (Grumman TF-9J) 

Planta motriz: un turborreactor Pratt & 
Whitney J48-P-8A de 32 kN de empuje 
Dimensiones: envergadura 10,52 mm; 
longitud 13,54 m; altura 3,73 m; superfi- 
cie alar 31,31 m^ 


Grumman F9F Cougar 
McDonnell F3H Demon kk 

North American F-86 Sabre xxx 
Supermarine Scimitar 


IA 


El OF-9G fue una wersión “drone” 
utilizada por la US Navy. 


Pesos: en vacío 5 382 kg; máxim 
pegue 9 344 kg 
Prestaciones: v: 
km/h; techo de 
nomía 966 km 
Armamento: dos cañones 


A 
kkkkk HA 


Grumman F-11F Tiger 


a EE UU $ CAZA EMBARCADO MIONOPUAZA 


Cuando el F-11F Tiger entró en servicio 
en 1957, era el primer caza supersónico 
de la US Navy. Sin embargo, el previsto 
motor dotado de posquemador sufrió un 
desarrollo dificultoso y fue substituido con 
una versión más simple y menos poten- 
te. La vida operacional del Tiger fue bre- 
ve, ya que fue rápidamente reemplazado 
por el F-8 Crusader. Sin embargo, este mo- 


1954 


delo continuó equipando a la famosa es- 
cuadalla acrobatica “Blue Angels”. El avión 
sufria además la falta de un radar, motivo 
por el aus fue relegado a cometidos de 
adiestamiento avanzado. 


La patrulla acrobática «Blue Angels» 
de la US Navy utilizó el Tiger tras ser 
retirado de primera línea. 


kkk 


Grumman F-11F Tiger XXX JOA 

Hawker Hunter F6 kk AA HAHAHA 
MiG-19 “Farmer” kkkk *x**** kkkkk 
Vought F-8 Crusader IIA kikk kikkk 


CARACTERÍSTICAS 

Grumman F-11F-1 

Planta motriz: un turborreactor Wan: 
JG5-W-18 de 33,1 kN de empuje 
Dimensiones: envergadura 9,64 m; lon- 
gitud 14,31 m; altura 4,03 m; superTice 
alar 23,23 m^ 


Pesos: =n vacio £ 091 kg; máximo al des- 
pague 10052 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 1 207 
kmi techo de servicio 12 770 m; auto- 
nomia 2 044 km 

Armamento: cuatro cañones de 20 mm 
y eusto misiles aire-aire Sidewinder 


El F-14 es sin duda uno de los más po- 
tentes aviones de combate del mundo. Su 
cometido principal es el de proporcionar la 
defensa de largo alcance a la Flota esta- 
dounidense empleando su impresionante 
y diversificado armamento. La clave de su 
eficacia reside en el radar de control de ti- 
ro Hughes AWG-9, que es capaz de loca- 
lizar, seguir y empeñar blancos hasta a 160 
km de distancia. Una amplia gama de mi- 


Grumman F-14 Tomcat 
== EE UU + CAZA EMBARCADO POLIVALENTE + 1970 FA 


siles de corto, medio y largo alcance, ade- 
más de un cañón de seis tubos, le 
porcionan una impresionante poten: 
fuego. El avión entró en servicio en 1 
y es aún el principal interceptador de 
Navy. Sus alas de geometría variable le 
consiente excelentes prestaciones a alta 
velocidad con características de dócil ma- 
nejo a baja velocidad, vitales para las ope- 
raciones desde portaaviones. Varias mo- 


demizaciones han llevado al F-14B Super 
"Tomcat, con un nuevo motor, y al F-14D, 
Que adopta un nuevo radar y ha incre- 
mentado su capacidad de misiles. Estas 
wersiones han sido, sin embargo, introdu- 
cdas en un conto número de ejemplares. 


CARACTERÍSTICAS 
Grumman F-14A 


Planta motriz: dos turbosoplantes Pratt 
& Wniney 1F30-P-412A de 92,97 kN 
de empuje con pesguemador 

Dimensiones: envergadura, flecha mí- 
nima agas Hecha máxima 11,65 m; 
o 18m altura 4,88 m; su- 


Irán adquirió 79 Tomcat 
durante el reinado del Sha, pero 
muy pocos permanecen aún en 
servicio, carentes de repuestos. 


perficie alar 52,49 m? 

Pesos: en vacío 18 036 kg; máximo al 
despegue 33 724 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 2 517 
km/h; techo de servicio 15 240 m; au- 
tonomía 3 219 km 

Armamento: un cañón Vulcan de 20 
mm, además de misiles de corto, me- 
dio y largo alcance hasta un máximo de 
6 577 kg 


kikkk 


kkkk kik 
xxx kikk 
OA kkkk 


Grumman J2F 


Duck 


EE EE UU'S ANFIBIO DE USOS GENERALES 31933 
S 


Proyectado como anfibio moderno de usos 
generales para la US Navy, el J2F Duck 
presentaba óptimas prestaciones gracias 
a sus planos en aleación ligera y revesti- 
miento resistente del fuselaje. Se pidieron 
más de 500, que operaron durante la gue- 
rra como aviones de patrulla, fotorrecono- 
cimiento y rescate aeronaval. Los J2F fue- 
ron utilizados después del conflicto como 
remolques de blancos. 


CARACTERÍSTICAS (Grumman J2F Duck 
Planta motriz: un motor radial Wright 
R-1820-54 de 671 KW 

Dimensiones: envergadura 11,89 m; lon- 
gitud 10,36 m; altura 4,24 m; superficie 
alar 38,00 m* 

Pesos: en vacío 1 996 kg; máximo al des- 
pegue 3 493 kg 

Prestaciones: velocidad máx. 306 km/h: i= 
cho 7 620 m; autonomía 1 207 km 


Grumman J2F Duck kkk 
Arado 196A-3 kkk 
Mitsubishi F1M2 “Pete” AAA AX 
Supermarine Walrus II * 


Grumman OV-1 Mohawk 


kkkkk kkk 
kkkk kkkk 
kk kkkk 
kkk kk 


E AVIÓN ÓN $ 
== DE OBSERVACIÓN PLURISENSOR + 1959. 


El venerable Grumman OV-1 Mohawk 
ha prestado servicio como principal avión 
de ala fija del US Army para la vigilancia 
del campo de batalla y la recogida de in- 
formación durante más de 35 años. Aun- 
que el avión es relativamente lento, posee 
una alta maniobrabilidad y un habitáculo 


bien protegido con suelo y flancos binda- 
dos y parabrisas a prueba de balas. Un aja 
to número de JOV-1A fue desplegados 
Vietnam durante el conflicio y dotado de 
diverso armamento en pilones subeleres 
para poder desarrollar misiones de reca- 
nocimiento armado. 


] La versión definitiva 
empleada por el US 

| Army es la OV-1D. 
Este modelo está 
actualmente en 

“| servicio con el Army 
National Guard y será 
gradualmente 
reemplazado. 


El J2F efectuó 

misiones de 
patrulla y rescate 
para el US Coast 
Guard. 


CARACTERÍSTICAS 

Grumman OV-1D 

Planta motriz: dos turbohélices Avco Ly- 
coming 121-701 de 1 044 kW 
Dimensiones: envergadura 14,63 m; lon- 
gaud 12,50 m; altura 3,86 m; superficie 
alar 33,44 nf 


La tripulación 
del Mohawk goza 


de una excelente visibilidad en 360° 


gracias a su cubierta de burbuja. 


Pesos: en vacío 5 468 kg; máximo al des- 
pegue 8 214 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 491 km/h; 
techo de servicio 9 235 m; autonomía en 
misión IR 1 627 km, en SLAR 1 520 km 


OV-1 Mohawk AAA 


Beech RC-12 kkkkk Ak Kk kkkkk 
Cessna 0-2 kk kk kik 
Rockwell OV-10 Bronco kk*k* AAA kkikk 


A-Z DE LOS A 


Proyectado a finales de los años cuarenta, 
el S-2 Tracker resultó ser uno de los avio- 
nes ASW de mayor éxito que se hayan con- 
cebido. Entró en servicio en el mismo pe- 
riodo que los submarinos de propulsión 
nuclear, más silenciosos. Para afrontar es- 
ta amenaza, el Tracker fue equipado con 
una bodega de armas muy capaz, un radar 


Grumman S-2 Tracker 
| EEUU S AVIÓN ANTISUBMARINI CA 


Grumman TBF Avenger 


ADO 6 1952 

de descubierta en el fuselaje y un equi- 
po de nueva concepción para la detec- 
ción de anomalías magnéticas en el ex- 
tremo de un asta retráctil. La modernización 
continua permitió al S-2 permanecer en 
jo con la US Navy durante 25 años, 
Algunos han sido dotados de turbohélices 
y están en servicio en muchos países. 


Durante los años 
sesenta, muchos 
Tracker fueron 
modificados para 
llevar un equipo 
de descubierta 
más avanzado y 
redesignados 
S-2E. 


= EE UU + BOMBARDEROMORPEDERO EMBARCADO 6 1941 


Tras un desdichado comienzo de su ca- 
rrera operacional en la Batalla de Juice 
way, el TBF/TBM Avenger sinó con 
gran mérito. Utilizado por la US Map 
la Fleet Air Arm en gran número, f=- 
sultó un sólido y robust: 
incursiones desde port: 
la Flota japonesa destru 
número de buques ha 
día de la victoria sobre 
que la demanda de Aven! 
capacidad productiva de Gn 


Grumman TBF-1 Avenger * 
Douglas TBD-1 Devastator 3 
Fairey Barracuda II 
Nakajima B5N2 “Kate” 


Grumman/GD EF-111A Raven 


meral Motors intervino fabricando 7 546 
células de TBM Avenger. Después de 
la guerra sirvió como avión antisubma- 
rino con la Royal Navy hasta 1955. 


CARACTERÍSTICAS 

Grumman TBM-3 

Planta motriz: un motor radial de 14 
cilindros Wright R-2600-20 Cyclone de 
1 305 kW de potencia 

Dimensiones: envergadura 16,51 m; 
longitud 12,19 m; altura 5,00 m; su- 


HN 


BEE EE UU ő AVIÓN DE GUERRA ELECTRÓNICAS 1975 
| EEUU + AVIÓN DE GUE: > 1975 


Basado en el avión de ataque F-111A, el 
EF-111A Raven se ha convertido en un 
avión especializado en la guerra electrónica 
capaz de misiones stand-off (a distancia de 
seguridad) y de escolta de penetración. Al 


contraño gue otras variantes de la familia, 
el Raven carece de armamento y confía en 
la aoeleración y velocidad para evitara la ca- 
EF-111A, que entró en ser- 
vicio en 1931. lleva un avanzado equipo ca- 


Cualquier 
emisión 
radar hostil 
es detectada 
por un 
receptor 

| montado en 
un pod sobre 
el borde 
marginal de 
la deriva. 


CARACTERÍSTICAS (Grumman S-2E) 
Planta motriz: dos motores radiales Wright 
R-1820-82WA de 1 137 kW 
Dimensiones: envergadura 22,12 m; lon- 
gitud 13,26 m; altura 5,05 m; superficie 
alar 46,08 m? 

Pesos: en vacío 8 505 kg; máximo al des- 
pegue 13 222 kg 


kkk 


La última versión ASW en servicio 
con la US Navy fue la S-2F. 


Prestaciones: velocidad máxima 426 km/h; 
velocidad de patrulla 240 km/h; 
servicio 6 400 m; autonomía 2 092 km 
Armamento: una bomba nuc! 
fundidad y 60 cargas de profut 
bas, cohetes y torpedos; 32 sonoboyas 


*ck NOK: 


kkkk kkk kkk 
Douglas Skyraider AEW1 Xxxx**** kik kik 
Fairey Gannet AEW3 kkkkk kikkk kkk 


perficie alar 45,52 m? 

Pesos: en vacio 4 853 kg; máximo a 
despegue 8 278 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 430 
km/h; techo de servicio 7 130 m; 
nomía 1 819 km 

Armamento: tres ametralladoras de 12,7 


El Avenger tomó parte en 
muchas importantes batallas 
aeronavales en el Pacífico. 


mm, uns de 7,82 mm y hasta 90 
de bombas o tarpedős en DOG: 
más de cohetes, mangues lanzables y 
un pod de radar 


| 

| El Avenger, con su 
típica forma de tonel, 

| fue probablemente el 

mejor bombardero- 

torpedero de la 

| gwerra y continuó en 


paz de perturbar las defensas enemi 
una amplia gama de frecuencias, permi 
tiendo a los aviones de ataque la pe! 
ción en el espacio aéreo enemigo. 


CARACTERÍSTICAS (Grumman/GD EF-1114) 
Planta motriz: dos turbosoplantes Pratt 
& Whitney TF-30-P-3 de 82,29 kN de sm- 
puje con posquemador 

Dimensiones: envergadura, flecha mink 


servicio hasta 1955. 


Los £F-111A operaron desde Upper 
Heyford, en Inglaterra, hasta 1992. 


ma 19,20 m, flecha máxima 9,74 m; lon- 
sud 23,18 m; altura 6,1 m; superficie alar 
Pesos: en vacío 25 072 kg; máximo al des- 
pegue 40 370 kg 

Prestaciones velocidad máxima 2 216 
km/h; techo de servicio 13 715 m; radio 
de combate 1 495 km 


Grumman/GD EF-111A XkX*** kik *x* xx 
Grumman EA-6B Prowler A kk AO AAA 
Panavia Tornado ECR kkk*ž*k *xk*x*xx*x iikk 
Sujoi Su-24MP "Fencer-F" AAA A kk HAHAHA 


Pintura: 
preparación 
y enmascarado 


na vez comprobado que, al 

término del enmasillado y 

el lijado, las superficies del 
modelo no presentan imperfec- 
ciones ni ranuras, se puede pasar 
a la pintura. 
La pintura es la fase más delica- 
da e importante de la realización 
de un modelo, la que tiene mayor 
influencia en el resultado final y 
determina la calidad buena o ma- 
la del logro de nuestros esfuerzos. 
Para obtener una pintura 
de apariencia real es in- 
dispensable realizar algu- 
nas Operaciones a partir 
de la preparación de las 
superficies para adecuar- 
las a recibir la pintura. To- 
dos los modelos de plás- 


La pintura es la fase 
más delicada de la 
realización de un 
modelo. Derecha: Algunos 
de los materiales y 
procedimientos para el 
enmascarado. Abajo: 

Es de fundamental 
importancia la 

protección de todas las 
zonas que no deben ser 
pintadas. 


tico, de hecho, están recubiertos 
de una ligera pátina oleosa, resi- 
duo del proceso de inyección, que 
amenaza con perjudicar el buen 
éxito del proceso de pintado y que 
debe, por tanto, ser eliminada; 
también se han de eliminar las 
“huellas dactilares” dejadas so- 
bre las superficies durante el mon- 
taje y el eventual polvillo acumu- 
lado durante el lijado. Todo eso 
puede ser eliminado por un com- 


pleto lavado del modelo, utilizan- 
do un trapito ligeramente embe- 
bido de agua y jabón o con un pin- 
cel y alcohol (mejor si es de punta 
plana y de generosas dimensio- 
nes) para eliminar el polvo y se- 
car luego cualquier traza de hu- 
medad. Es preferible no lavar el 
modelo sumergiéndolo en agua 
o colocándolo bajo el chorro del 
grifo: el avión se llenará de agua 
hasta en los sitios más recónditos 
y precisará días para secarse por 
completo. 
Antes de comen- 
zar a pintar el mo- 
delo, es importan- 
te también cuidar 
el lugar donde se 
realizará la opera- 
ción: lo ideal sería 
dedicar una mesa 
exclusivamente a 
esta tarea pero se- 
rá suficiente con 
procurarse un plano 
rígido de apoyo (por 
ejemplo, una tablilla 
de madera) y algu- 
nas hojas de periódi- 
co sujetas entre ellas 
con cinta adhesiva 
==) para proteger el en- 
torno circundante. 
Una óptima solución alternativa 
la constituyen las cajas de aero- 
grafía como la “Airbrush Cabin” 
de Revell (recubierta interior- 
mente con tejido antiestático) o 
construirse una, tal vez improvi- 
sándola con una caja de emba- 
laje de cartón. 
El modelo, listo para ser pintado, 
no debe apoyarse nunca directa- 
mente sobre la mesa de trabajo, 
pero debe en cambio ser fijado 
sobre un soporte (preferiblemen- 


te dotado de amplia capacidad 
de giro) que permita colocarlo 
en cualquier posición, según las 
necesidades de la operación, 
evitando así tocarlo con las ma- 
nos. 

Tanto si el modelo va a pintar- 
se mediante aerosol (bombo- 
nas de espray o aerógrafo) co- 
mo si se prefiere emplear 
pinceles, es normalmente ne- 
cesario proceder a proteger 
las zonas (por ejemplo, la ca- 
bina, los pozos de aterriza- 
dores o zonas ya pintadas con 
anterioridad) destinadas a no 
ser pintadas conel color que 
estemos utilizando en ese 
momento. El enmascarado 
de los vanos y pozos puede 
obtenerse simplemente re- 
llenando el hue- 
co con una bolita 
de papel (mejor 
que si se usa el 
algodón hidrófilo, 
pues tiene ten- 
dencia a deshila- 
charse), mientras 
que para las super- 
ficies exteriores po- 
demos recurrir al lí- 
quido enmascarador 
(Humbrol, Molak, 
Superscale, Micros- 
cale) película semi- 
transparente aplicada 
a pincel que es fácil de 
recortar y eliminar una 
vez seca. 

Es indispensable, so- 
bre todo cuando se necesita obte- 
ner líneas de división entre colores 
limpias y precisas, la utilización de 
cinta adhesiva. Es aconsejable el uso 
de cintas de modelismo (como las 
producidas por Tamiya en diversas 
anchuras) de escasa adherencia o 
las corrientes, cuya adherencia pue- 
de reducirse previamente al pegar- 
las y retirarlas varias veces segui- 
das de la palma de la mano. 

Es útil la cinta adhesiva transpa- 
rente, sobre la que puede trazarse, 
una vez aplicada sobre la zona in- 
teresada, la exacta línea divisoria; 
el sobrante puede retirarse cortan- 
do la cinta con una cuchilla muy afi- 
lada y sin presionar demasiado. 
Las zonas más extensas del mode- deje residuo (como las utilizadas nd 
lo pueden enmascararse con hoja en grafismo) y recortadas en la for- -— —Ì 
adhesiva o fijadas con cola que no ma necesaria. 


| 


Indispensable, para obtener líneas 
de separación entre colores netas 
| y precisas, la utilización de la cinta 
adhesiva. Para las superficies 
externas podemos recurrir al 
enmascarador líquido (Maskol de 
Humbrol, Strip de Molak, Micro 
Mask de Microscale), película 
semitransparente aplicada a 

| pincel y de fácil eliminación una 

| vez seca. 


Abajo: Como muestra la 
fotografía, es util el empleo de 
una caja de aerografía como, por 
ejemplo, la Airbrush Cabin 

de Revell. 


